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Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 19.12.2023. Gerne beantworte ich Ihre
Fragen.

Zu Frage 1.1:
Die mit dem DE/PL-Abkommen und damit im Weiteren mit der Strom-

regelungskonzeption (SRK) festgelegten Ziele haben weiterhin Bestand.
Mit der SRK liegt erstmals ein einheitliches, zwischen Polen und
Deutschland abgestimmtes Regelungskonzept fiir die Grenzoder vor. Die
SRK gibt die relevanten Regelungsparameter vor, mit denen das defi-
nierte Tiefenziel erreicht werden kann.

Die SRK ist dem Grunde nach ein Unterhaltungskonzept fiir das beste-
hende Regelungssystem. Ohne eine bestimmungsgemafie Unterhaltung
und Instandsetzung der Stromreglungsbauwerke wiirden sich die Fahr-
rinnentiefen weiter verschlechtern. Wasserwirtschaftliche Risiken in Be-
zug auf das Hochwasserabflussprofil stellen sich damit zugleich ein.

Ein ,Paradigmenwechsel ist nicht notwendig, da die gemaf Art. 3 des
DE/PL-Abkommens erstellte SRK gentigend Spielraum fiir eine bauliche
Anpassung der MaRnahmen l4sst und so auf gestiegene klimatische,
wasserwirtschaftlich und naturschutzfachliche Anforderungen einge-
gangen werden kann. Zudem bietet sich mit der Anderung des Bun-
deswasserstrafiengesetzes (WaStrG) 2021 der Wasserstrafien- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) die Chance, die Umsetzung der SRK mit Maf3-
nahmen zur Zielerreichung der europiischen Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) zu verbinden und so Synergien zwischen verkehrlichen und
wasserwirtschaftlichen Maffnahmen zu heben. Uberdies ist das Bundes-
programm ,Blaues Band Deutschland” in die Entwicklung der Grenz-
oder auf deutschem Staatsgebiet zu integrieren, welches durch einen -
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Biotopverbund von nationaler Bedeutung an den Bundeswasserstrafien
und ihren Auen Lebensrdume fiir die Tier- und Pflanzenwelt in den Ge-
wisserlandschaften schafft und dadurch auch neue Akzente fiir Freizeit
und Erholung setzt.

Zu Frage 1.2:
Das DE/PL-Abkommen wurde 2013 nach rund zehnjéhrigen Beratungen

unter Federfithrung des seinerzeitigen Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) zwischen den Delegationen aus deut-
schen und polnischen Regierungsvertretern abschlieflend verhandelt.
An der Entstehung waren auf ministerieller Ebene des Bundes das Aus-
wiirtige Amt, die Bundesministerien des Innern und Umwelt sowie die
Ministerien fiir Verkehr, Wirtschaft und Umwelt des Landes Branden-
burg sowie die zustindigen polnischen Behoérden beteiligt.

Zu Frage 1.3:
Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) ist sich der

groflen Bedeutung und Verantwortung des Erhalts des Naturerbes Oder
bewusst und wird auch die Umsetzung der im DE/PL-Abkommen ent-
haltenen Mafnahmen darauf abstellen. Das fiir die Maffnahmenumset-
zung auf deutscher Seite zustindige Wasserstraflen- und Schifffahrtsam-
tes Oder-Havel (WSA) wird die Planungen im Einvernehmen mit den zu-
stindigen Wasserbehérden sowie im Benehmen mit den Naturschutzbe-
hoérden umsetzen, wobei die geltenden rechtlichen Regelungen beachtet
und erforderliche Umweltpriifungen durchgefiihrt werden. Dartiber
hinaus ist vorgesehen, frithzeitig in Abstimmungsprozesse insbesondere
mit den genannten Behoérden einzutreten. Arbeitsgruppen zwischen
Bund und dem Land Brandenburg wurden dazu bereits eingerichtet. Zu-
kiinftige Unterhaltungsmafinahmen (Reparaturarbeiten an Buhnen und
Ufersicherungen) auf der Grundlage der SRK werden mit den zustindi-
gen Behorden im Rahmen jihrlicher Bereisungen und Besprechungen
vorgestellt und abgestimmt (Stichwort Herstellung des ,Benehmens*
bzw. ,Einvernehmens®).

Zu Frage 1.4:
Die Aussage, der Bauablauf auf deutscher und auf polnischer Seite sei

nicht aufeinander abgestimmt, ist unzutreffend. Die DE/PL-Arbeits-
gruppe zur Umsetzung des Abkommens hat einen gemeinsamen Zeit-
und Mafnahmenplan erstellt, der regelméfig fortgeschrieben wird. Da
die baulichen Defizite auf polnischer Seite zumeist hoher sind als dies
auf der deutschen Seite der Fall ist, ist dort auch ein dringlicherer Hand-
lungsbedarf - insbesondere fiir die Verbesserung des Schutzes vor Hoch-
wasser - gegeben. Andersherum verhielt es sich z.B. auf der Héhe von
Reitwein. Hier wurde zuerst auf deutscher Seite eine Mafinahme, die be-
reits seit 2000 vor Abschluss des Abkommen geplant wurde, umgesetzt.
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Zu Frage 1.5:
Bei der mit dem DE/PL-Abkommen beschlossenen SRK handelt es sich

dem Grunde nach um eine Unterhaltungskonzeption. Insofern wird
diese nicht im Bundesverkehrswegeplan aufgefiihrt, da dort keine Un-
terhaltungsprojekte enthalten sind.

Zu Frage 1.6:
Nach Kenntnis des BMDV ist das Verfahren in der Hauptsache noch

nicht abgeschlossen.

Zu Fragen 2.1 und 2.2:

Ziel der SRK ist die Wiederherstellung und Optimierung des Regelungs-
systems der Grenzoder, um den Eisaufbruch, die Eisabfuhr sowie die
Binnenschifffahrt zu gewéhrleisten.

Im Rahmen der Unterhaltung werden Regelungsbauwerke wie z.B. Buh-
nen in ihrem Bestand repariert. An der Oder ist vorgesehen, dass Maf3-
nahmen zur Erreichung der Ziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
umfinglich integrativ mit verkehrlich notwendigen Mafinahmen reali-
siert werden. Die zur Umsetzung der Bewirtschaftungsziele nach Maf3-
gabe der §§ 27 bis 31 des Wasserhaushaltsgesetzes (und somit der WRRL)
erforderlichen Mafinahmen ergeben sich aus dem Mafnahmenpro-
gramm fiir die Internationale Flussgebietsgemeinsacht Oder (IFGE O-
der), das die Bestimmung des Erforderlichen unter Anwendung des
Mafinahmenkatalogs der Bund/Landerarbeitsgemeinschaft Wasser
(LAWA) - Kleingruppe Bund/Lander-Ausschusses Nord- und Ostsee
(BLANO) vornimmt, was eine weitere Konkretisierung der Mafinahmen
in Abstimmung zwischen den zustidndigen Behorden erforderlich macht.
In diesem Zuge konnte es ggf. zu wasserwirtschaftlichen Maffnahmen
kommen, die den Tatbestand eines wasserwirtschaftlichen Ausbaus nach
§ 12 Abs. 2 S. 1 Nr. 3 WaStrG erfiillen kénnten (vgl. auch Frage 1.1). Dies
gilt es zu priifen. Da sich die Mafnahmen derzeit noch in der Planungs-/
Konkretisierungsphase befinden, gibt es noch keine Kostenaufstellung.
Planungskosten in Hohe von rd. 18 Mio. € wurden im Juni 2023 geneh-
migt.

Zu Fragen 2.3 und 2.4:

Gemaifd BundeswasserstrafRengesetz (vgl. §§ 7, 8 WaStrG) zahlt die Unter-

haltung zu den Hoheitsaufgaben des Bundes. Die Unterhaltung umfasst

die Erhaltung eines ordnungsgeméfen Zustands fiir den Wasserabfluss

und die Erhaltung der Schiffbarkeit. In Deutschland ist die Oder als Bun-

deswasserstrafie der Wasserstrafienklasse IV fiir den allgemeinen Ver-

kehr gewidmet. Ein verkehrlicher Ausbau im Sinne einer Anderung der

Wasserstraflenklasse oder groRRerer Schiffsgefafie ist nicht angestrebt,

auch nicht die Aufnahme in das Transeuropiische Verkehrsnetz (TEN).

Deshalb ist die SRK als Unterhaltungskonzept auch nicht als Ausbau- =

Projekt im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) enthalten (s. auch Antwort

auf Frage 1.5). Die SRK wurde mit dem Ziel erstellt, die — r
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Wiederherstellung und Optimierung des Regelungssystems der Grenzo-
der zu erreichen und orientiert sich an den vorhandenen Stromrege-
lungsbauwerken. Eine wesentliche Umgestaltung der Grenzoder fiir die
Giiterschifffahrt oder eine Anderung der WasserstrafRenklasse geht da-
mit nicht einher.

Zu Frage 2.5:
Nach derzeitigem Zeit- und Mafinahmenplan ist davon auszugehen, dass

Mafnahmen auf der Grundlage der SRK auch noch deutlich nach 2030
realisiert werden.

Zu Frage 3.1:
Mit dem Vorhalten einer bestimmungsgemaifien, durchgéngig gleich-

wertigen WasserstraRe verbessern sich die Bedingungen fiir alle Nutzer
des Verkehrsweges. Dies trifft fiir gewerbliche Nutzungen gleicherma-
Ren zu wie fir das Gewihrleisten einer Infrastruktur, die z.B. auch einen
qualifizierten Eisaufbruch ermaglicht.

Zu Fragen 3.2 und 3.3:

Den Fragen ist zu entnehmen, dass Umfang und Wirkung der geplanten
Mafnahmen deutlich tiberschitzt werden. Bau- und anlagebedingte
Wirkungen, also temporire Belastungen durch Baumafnahmen und
dauerhafte Auswirkungen durch die errichteten bzw. verdnderten Rege-
lungsbauwerke und sonstigen Mafinahmen, werden im Rahmen der
konkreten Mafinahmenplanungen ermittelt und bewertet. Erhebliche
Auswirkungen werden soweit moglich durch eine angepasste Planung
und zusitzliche Manahmen vermieden und vermindert und, wenn dies
nicht moglich ist, durch Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kompen-
siert.

Zu Frage 3.4:
Bei Umsetzung der MaRnahmen auf der Grundlage der SRK werden die

einschlégigen gesetzlichen Regelungen beachtet. Die WSV beabsichtigt,
durch einen integrativen Ansatz die verkehrlichen Ziele der SRK mit
okologischen und wasserwirtschaftlichen Zielstellungen der Wasser-
strafle Oder synergetisch zu verbinden und eine ganzheitliche Betrach-
tung der MaRnahmenplanung und -umsetzung zugrunde zu legen, um
auch die Resilienz der Oder zu verbessern. Erkenntnisse aus Forschungs-
vorhaben werden dabei laufend in den Bearbeitungsprozess einbezogen.
Sollten tatsichlich Beeintrachtigungen fiir einzelne Nutzergruppe sicht-
bar werden, wird dies im Zuge der Planung und Umsetzung von Maf3-
nahmen zu beachten sein (s. auch Antwort auf Fragen 3.2 und 3.3).

Zu Frage 4.1:
Fragen zur Gewissergtite liegen in Landeszustédndigkeit. Bisher sind

keine Korrosionsschiden an Wasserbauwerken der Grenzoder auf deut-
scher Seite als Folge einer erhéhten Salzfracht bekannt.
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Stromregelungsbauwerke sind in der Regel aus steinigem Material (Na-
tursteine und kein Beton) aufgebaut.

Zu Frage 4.2:
Die genannte Bodenanalyse ist uns nicht bekannt, eine Quellenangabe

fehlt leider. Erste im Auftrag des WSA Oder-Havel durchgefiihrte Sedi-
mentuntersuchungen des Gewisserbetts im Sommer 2021 zeigen eine
relativ gute Sedimentqualitit. Weitere Untersuchungen sind geplant;
grundsitzlich werden vor der MafRnahmenumsetzung alle umweltrele-
vanten Aspekte gepriift und bewertet.

Zu Frage 4.3:
Die Internationale Kommission zum Schutz der Oder gegen Verunreini-

gungen (IKSO) hat eine Aktualisierung des Internationalen Warn- und
Alarmplans fiir die Oder (IWAPO) tiber die Arbeitsgruppe G3 im Mai
2023 fertig gestellt und im Juni 2023 auf der Homepage veroffentlicht.
Das dazugehorige Meldeformular wurde am 28.11.2023 veréffentlicht.
Der IWAPO definiert die Havarie und Schadensereignisse sowie die
Alarm- und Gebietskriterien, iiber welche explizite Meldewege in ein-
heitlicher Form implementiert wurden. Mit dem IWAPO existiert bereits
ein linderiibergreifender Plan, wie rasch und wirkungsvoll auf Havarien
zu reagieren ist.

Zu Frage 4.4:
Im Rahmen der Ausfithrungsplanung werden alternative Bauweisen und

verschiedene Baumaterialien vergleichend betrachtet.

Zu Frage 5.1:
Die Oder ist aufgrund der Vereisung im Winter und oft langanhaltenden

Niedrigwasserperioden im Sommer mangels ausreichend grof3er Was-
sertiefen nicht ganzjihrig fir die Schifffahrt nutzbar. Deutschland und
Polen haben sich daher mit dem DE/PL-Abkommen auf ein moderates
Tiefenziel geeinigt. Das Tiefenziel im DE/PL-Abkommen ist mit Zieltie-
fen anderer Wasserstrafien nicht voraussetzungslos vergleichbar und ge-
ringer als beispielsweise an der Elbe.

Die SRK gibt keine Mindesttiefe (s.0.) von 1,80 m vor. Mit der SRK wird
als Ziel eine auf das Querprofil bezogene mittlere Wassertiefe von 1,80 m
angestrebt, dass sich an den Anforderungen der Eisbrecher orientiert: fiir
80 % der Tage im Jahr (oberhalb der Warthemiindung) bzw. an 90 % der
Tage im Jahr (unterhalb der Warthemiindung). Um diese Tiefen zu errei-
chen, ist keine Vertiefung des gesamten Flussbettes, sondern eine
Schwachstellenbeseitigung notig. Schon heute ist auf rund 80 % (ober-
halb der Warthe) bzw. 90 % (unterhalb der Warthe) der Strecke die Ziel-
tiefe von 1,80 m im Mittel erreicht bzw. wird diese deutlich tiberschrit-
ten.
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Fiir die Erstellung der SRK wurden u.a. Sensitivititsuntersuchungen mit
feuchten und trockenen Zeitreihen erstellt. Diese decken mogliche kli-
matische Anderungen ab und zeigen, dass die Konzeption robust ist (s.
hierzu Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW) 2014, S. 98 ff). Das bedeutet,
dass auch bei geringerem Wasserdargebot die Dimensionierung der Bau-
werke (Ldnge, H6he) als Gesamtsystem funktioniert.

Die Forschung zu méglichen Folgen des Klimawandels ist in vielen Be-
reichen noch nicht abgeschlossen. Weiter zu beobachten, zu analysieren
und ggf. zu interpretieren, sind im gegebenen Kontext unter anderem
Zusammenhéinge zwischen einer klimawandelbedingt verdnderten at-
mosphirischen Zirkulation und daraus folgenden persistenten Wetterla-
gen, die in Europa trotz eines tibergeordneten Temperaturanstiegs zu
einzelnen extremen Kiltephasen und damit zu Flussvereisungen fithren
konnen; so auch im Winter 2020/2021.

Zu Frage 5.2:
Ab dem Jahr 2000 wurde speziell fiir die Bedingungen an der Oder ein

flachgehender starker Odereisbrecher entwickelt. Im Eiskanal der Ham-
burgische Schiffbau Versuchsanstalt (HSVA) wurden in einem iterativen
Prozess Versuche zur Ermittlung der Form des Schiffskorpers und des
realisierbaren Tiefganges durchgefiihrt. Im Ergebnis dieser Versuche
wurde ein Tiefgang mit 155 cm als realisierbar ermittelt (vgl. HSVA 2001).
Bei geringeren Tiefgingen ist es nicht mehr moglich, den erforderlichen
Schub fiir den Eisaufbruch zu erzeugen. Das WSA Oder-Havel verfiigt
derzeit tiber 6 (optional 7) Eisbrecher, deren minimaler Tiefgang bei 1,46
- 1,60 m liegt. Durch das Aufgleiten der Eisbrecher mit dem Vorschiff auf
das Eis im Eisaufbruch senkt sich das Achterschiff auch bei den neuen
flachgehenden Eisbrechern tiefer ab, so dass tiber den minimalen Tief-
gang hinaus noch ein erhéhtes Flottwasser notwendig ist. Die Beseiti-
gung von Eisversetzungen mit Hilfe von Eisbrechern ist die einzige ak-
tive Moglichkeit, Hochwassergefahren im Winter wirkungsvoll zu mini-
mieren.

Mit den Stromregelungsmafinahmen wird durch die Beseitigung lokaler
Schwachstellen neben der Verbesserung der Tiefenverhiltnisse auch die
Gefahr der Bildung von Eisstau verringert werden.

Zu Fragen 6.1 und 6.2:
Der 6kologische Zustand der Oberflichenwasserkorper der Oder ist mé-
Rig. Trotz der umfangreichen Umgestaltungen und der heutigen Nut-
zung wurde die Oder auf deutscher Seite als natiirlicher Wasserkorper
(NWB) eingestuft, wihrend Polen die Oder als erheblich verdnderten
Wasserkorper (HMWB) eingestuft hat. Daraus resultiert, dass in Deutsch-
land der gute 6kologische Zustand und in der Republik Polen das gute
Okologische Potenzial zu erreichen ist. Der gute chemische Zustand ist .
im Ubrigen in beiden Staaten zu erreichen.
| \
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Die WSV ist fiir Teile des wasserwirtschaftlichen Ausbaus an Binnenwas-
serstrafien des Bundes hoheitlich zustandig (d.h. die Umsetzung hydro-
morphologischer Maflnahmen), soweit dieser Ausbau zur Erreichung der
Ziele der WRRL erforderlich ist. Bei den Landern, hier also das Land
Brandenburg, verbleibt die Zustindigkeit fiir die Bewirtschaftungspla-
nung nach der WRRL sowie fiir Maffnahmen, die tiberwiegend zum
Zwecke des Hochwasserschutzes oder der Verbesserung der chemischen
oder physikalischen Qualitit des Wassers durchgefithrt werden.

An der Oder wurden bisher weder auf deutscher Seite (bis 2021 war das
Land Brandenburg zustindig) noch auf polnischer Seite (zustdndig ist die
Generaldirektion Umweltschutz - GDOS) Mafinahmen zur Verbesserung
des hydromorphologischen Zustands umgesetzt. Einzige Ausnahme ist
das Parallelwerk Reitwein, bei dem es sich um eine verkehrliche Maf3-
nahme handelte, die in der gewihlten Variante aber auch einen Beitrag
zur dkologischen Aufwertung im Sinne der Zielerreichung der WRRL
leistet.

Die BAW stellt in ihrem Gutachten zur SRK dazu fest, dass die beschrie-
benen Alternativen zu den priméar untersuchten Regelbuhnen fiir die
Aktualisierung der Stromregelungskonzeption fiir die Grenzoder einen
grofen Spielraum fiir die Umsetzung geben, jedoch eine an die jeweili-
gen lokalen Gegebenheiten angepasste Planung erfordern (vgl. BAW
2014, S. 173 f.). Diesen Spielraum gilt es zu nutzen.

Die Ziele der SRK steht der im Positionspapier formulierten Zielstellung
(s. Seite 3) , Lebensriaume fiir Menschen, Pflanzen und Tiere zu bewahren,
Verinderungen und Eingriffe sorgfiltig abzuwégen, vermeidbare Schi-
den abzuwenden, 6konomisch weitsichtig vorzugehen und gemeinsam
dafiir zu sorgen, nachfolgenden Generationen ein lebenswertes Wirt-
schafts- und Okosystem Oder zu hinterlassen” u. E. nicht entgegen. Die
WSV ist gerne bereit, auf das Angebot zum Dialog einzugehen und sich
{iber Projektideen und eine Optimierung der Mafinahmenplanung aus-
zutauschen.

Die Zielsetzungen und die den Planungen zugrundeliegenden Rege-
lungsparameter sind fiir die zustindigen Behoérden beiderseits der Oder
gleich; Grundlage ist die gemeinsame Stromregelungskonzeption. Von
deutscher Seite ist vorgesehen, bei der Vorhabenumsetzung auch was-
serwirtschaftlich 6kologische Belange integrativ zu berticksichtigen und
damit im Wissen um die hohe ¢kologische Wertigkeit der Region zu ei-
ner Aufwertung beizutragen.

Zu Fragen 6.3, 6.4 und 6.5:
Die Fragen fulen auf Annahmen, die Umfang und Wirkung der geplan-
ten Mafinahmen unzutreffend darstellen. Eine Beantwortung ist daher _
nur bedingt moglich, vgl. hierzu auch die Antworten zu Fragen 1.3, 3.2,
i
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Zurzeit befasst sich die WSV mit vorbereitenden Mafinahmen. Dazu zéh-
len insbesondere die Erstellung eines Wasserhaushaltsmodells fiir die
Oder, die Betrachtung der Auswirkungen des Klimawandels, Kampfmit-
telerkundungen, Peil- und Vermessungsarbeiten sowie Sedimentunter-
suchungen. Die sich daraus ergebenden Erkenntnisse bilden eine wich-
tige Grundlage fiir alle weiteren Planungsschritte, die verkehrliche Maf3-
nahmen sowie wasserwirtschaftliche Maffnahmen zur Erreichung der
Ziele der WRRL gleichermafien betreffen. Grundsitzlich werden vor der
Umsetzung von Unterhaltungs-, Optimierungs- und Entwicklungsmaf?-
nahmen alle umweltrelevanten Aspekte, geméaf der jeweiligen rechtlich
gebotenen Vorgaben, gepriift und bewertet. Fiir die Baumafinahmen auf
polnischer Seite sind dafiir die zustdndigen polnischen Behdrden verant-
wortlich.

Zu Frage 6.6:
Mit den Erfolgskontrollen soll sichergestellt werden, dass die im Abkom-

men formulierten Ziele erreicht werden. Dazu werden Peil- und Vermes-
sungsdaten erhoben und ausgewertet. Das 6kologische Monitoring wird
an die jeweiligen Mafinahmen und zu erwartende Auswirkungen ange-
passt.

Die Erkenntnisse aus dem laufenden Monitoring fiir Reitwein, welches
ibrigens nicht in Art. 7 des DE/PL-Abkommens griindet (Planfeststel-
lungsbeschluss vom 19.12.2014, Az.: 3700P-143.3-Mir/35), werden in die
nachfolgenden Monitoringkonzepte mit einflief3en. Erkenntnisse iiber
die Wirkung der Parallelwerke Reitwein und Kiistrin werden in den an-
stehenden Maffnahmenplanungen berticksichtigt werden.

Zu Fragen 7.1 und 7.2:
Prognosen iiber eine Erhéhung der Hochwassergefahr an Engstellen
(Frankfurt, Hohensaaten usw.) sind dem BMDV nicht bekannt.

Fiir Maftnahmen der WSV gilt, dass Unterhaltungs- und Ausbaumaf3-
nahmen an Bundeswasserstrafien so durchgefiihrt werden, dass mehr als
nur geringfiigige Auswirkungen auf den Hochwasserschutz vermieden
werden. Im Rahmen der konkreten Maffnahmenplanungen werden
durch Modelluntersuchungen u.a. Auswirkungen auf Hochwasserspie-
gellagen ermittelt und je nach Erfordernis Minimierungs- und Vermei-
dungsmaffnahmen abgeleitet, um eine Erhéhung des Hochwasserrisikos
auszuschliefien (z.B. Altarmanschliisse, Vorlandrinnen, Ersatz von Buh-
nen durch hinterstromte Parallelwerke).

Deichriickverlegungen, die Festlegung des Bemessungshochwassers fiir
die Deichhéhe sowie alle Mafinahmen zur Ertiichtigung der Deiche sind
Aufgabe der Linder zustidndig, hier also das Land Brandenburg.
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Im aktualisierten Hochwasserrisikomanagementplan fiir die Internatio-
nale Flussgebietseinheit Oder fir den Zeitraum 2022-2027 (im Folgen-
den HWRM-Plan) sind fiir die Internationale Flussgebietseinheit (IFGE)
Oder diejenigen Maftnahmen zusammenfassend dargestellt, die tiber die
nationalstaatliche Relevanz hinausgehen (Quelle: HWRM-Plan, Kap. 1.1-
Zielstellung des Hochwasserrisikomanagementplans). Hier wird das Fol-
gende ausgefiihrt:

> Auf polnischer Seite sind Maffnahmen tiberregional von grofier
Bedeutung, die im Rahmen des DE-PL-Abkommens vorgesehen
sind. Es wird davon ausgegangen, dass sich durch ihre Umset-
zung die Hochwassersituation und Abflussverhaltnisse verbes-
sern und stabile Fahrwasserverhaltnisse fiir den Einsatz der
deutsch-polnischen Eisbrecher-Flotte in der Winterperiode ge-
schaffen werden. Diese Manahmen werden derzeit im Rahmen
des Hochwasserschutzprojekts fiir das Einzugsgebiet der Oder
und der Weichsel umgesetzt. (Quelle: HWRM-Plan, Kap. 4.3.6)"

» Auf der Grundlage der Analysen, die bei der Uberpriifung und
Aktualisierung der Hochwassergefahrenkarten und Hochwasser-
risikokarten durchgefiihrt worden sind, sowie der ganzheitlichen
Betrachtung des aktuellen Stands des Hochwasserrisikomanage-
ments wird u. a. die ,regelmaflige Modernisierung der Eisbre-
cher-Flotte und der dazugehérigen Infrastruktur im Bereich der
Unteren und Mittleren Oder” empfohlen. (Quelle: HWRM-Plan,
Kap. 2.2.4).

Mit freundlichen Griifien
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Susanne Henckel
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